Gegendliber der hdndischen Bremsprobe wird die automatische Bremsprobe die Zugvorbereitungszeit signifikant verkiirzen.

SBB Cargo

Ein-Personen-Betrieb im Test

SBB Cargo arbeitet seit Langerem an der Rationalisierung des Rangierens.
So zum Beispiel mit der Entwicklung einer Funkfernsteuerung fiir Rangier-
triebfahrzeuge. Aufgrund der Fortschritte in der Informations- und Kommu-
nikationstechnologie strebt SBB Cargo nun mit drei weiteren Elementen
den Ein-Personen-Betrieb im Rangieren an. Das sind: die automatische
Kupplung, die automatische Bremsprobe sowie ein Kollisionswarnsystem.

Schon seit 2017 werden im Betriebs-
ablauf Rangieren bei der SBB Cargo
diese weiteren Elemente des Ein-Per-
sonen-Betriebs getestet: automatische
Kupplung, automatische Bremsprobe,
Kollisionswarnsystem. Fiir Rangier-
prozesse sind heutzutage noch mindes-
tens zwei Mitarbeiter nétig — und sehr
viel Zeit. Eine manuelle Bremsprobe
dauert derzeit zum Beispiel bei einem
500 Meter langen Zug bis zu 40 Minu-
ten. Mit dieser im Testlauf befindlichen
Kombination will die SBB Cargo nur
noch 10 Minuten aufwenden. Dies ist
der erste Schritt zur automatischen Zug-
vorbereitung. Auf allen Wagen, die mit
der automatischen Kupplung ausgeriis-
tet sind, wurde das System flir die auto-
matische Bremsprobe installiert. Dieses
wird voraussichtlich noch im Sommer
dieses Jahres mit allen Sicherheitsfunk-
tionen in Betrieb genommen.

Das Kollisionswarnsystem auf der
Rangierlok besteht aus einer mit visu-
ellen und akustischen Signalen weiter-
entwickelten Funkfernsteuerung mit
Videobildiibertragung. Diverse Tests
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waren erfolgreich, die Serienentwick-
lung soll ebenfalls noch in diesem Jahr
starten.

Zur vollstandigen Umsetzung des Ein-
Personen-Betriebs wird auch die tech-
nische Kontrolle der Giiterziige digi-
talisiert und damit optimiert. Durch
Messanlagen am Gleis und auf den Wa-
gen ist der Zustand der Wagen jederzeit
bekannt. Die Ladung wird weiterhin
vor Abfahrt durch das Personal kon-
trolliert.

Automatische Kupplung

Automatische Kupplungen sind ein ers-
tes wichtiges Element, um den Schie-
nengiiterverkehr effizienter, piinktlicher
und damit konkurrenzféhiger zu ma-
chen. Dank der neuen Kupplungen
wird der Rangiervorgang beschleunigt
und sicherer. Wagen untereinander und
Lokomotiven werden automatisch zu-
sammengehingt — ohne Verletzungs-
gefahr fiir den Rangierarbeiter. Zum
Trennen der Wagen ist nur ein Hand-
griff nétig. Heute erfolgen noch sehr
viele Arbeiten manuell, was zeit-, per-
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sonal- und kostenintensiv ist. In vielen
Projekten, wie bei der Entwicklung der
automatischen Kupplung und der au-
tomatischen Bremsprobe, arbeitet SBB
Cargo mit europdischen Partnern zu-
sammen. So beispielsweise mit Unter-
nehmen wie Voith, PJM, VTG oder den
Giiterbahnen Rail Cargo Austria und
Mercitalia.

Seit Mai 2019 sind 100 Wagen und
25 Lokomotiven mit der automatischen
Kupplung im Regelbetrieb unterwegs.
Die Ziige transportieren Giliter im
Kombinierten Verkehr zwischen dem
Hub in Dottikon und den Terminals in
Dietikon, Oensingen, Renens, Cade-
nazzo und Lugano Vedeggio sowie
nach Biasca und Mendrisio.

Das SSB-Cargo-Projekt, das gemein-
sam mit Voith auf der Basis der Schar-
fenberg-Kupplung Typ 10 entwickelt
wurde, heifit CargoFlex. Die Kupplung
ist an die Anforderungen im Giiterver-
kehr angepasst: hohe Zug- und Druck-
krifte, geringe Wartung, geringes Ge-
wicht. Die Wintertauglichkeit (ohne
Heizung) wurde beriicksichtigt. Die
Geschwindigkeit beim Kuppeln darf
maximal 5 km/h betragen.

SBB Cargo setzt eine halbautomatische
Version ein, die beim automatischen
Ankuppeln neben dem mechanischen
Kraftschluss auch selbsttitig die Haupt-
leitung (HL) verbindet und sich manu-
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ell von der FahrzeugauB3enseite wieder
Oftnen lasst. Sie kann mit der Hoch-
druck-Speiseleitung, einer Signal- oder
Stromiibertragung und/oder einem
automatischen Entkupplungssystem
erginzt werden, um die pneumatische
oder elektrische Versorgung von Ver-
brauchern, die Durchleitung von Sig-
nalen beziehungsweise vollautoma-
tische Funktionen zu ermdglichen.

Automatische Bremsprobe

Die automatisch Bremsprobe wurde
von SBB Cargo gemeinsam mit dem
Experten fiir Giiterwagenmonitoring,
PJ Messtechnik (PJM), und der Oster-
reichischen Rail Cargo Austria (RCG)
entwickelt. Jetzt wird sie an Testziigen
in der Schweiz eingesetzt. Dabei absol-
vieren die Fahrzeuge bis zum Ende der
Tests insgesamt rund eine Million Ki-
lometer. Zudem wird mehr als 500 Mal
die Bremsprobe gemacht, somit werden
schlieBlich die Bremsen aller Wagen
rund 10.000 Mal gepriift. Das System
dahinter dokumentiert die Ergebnisse
der automatischen Bremsprobe auf den
Tablets des Bremsprobenverantwortli-
chen und leitet diese Daten direkt ans
Projektteam weiter. Die kontinuierliche
Analyse der Messergebnisse flief3t in die
Weiterentwicklung des Produktes ein.
Bisher ist eine automatisierte Brems-
probe an Giiterwagen nicht moglich, da
diese iiber keine Energieversorgung
verfiigen. Dieses Problem 16st PIM
iiber die Verwendung von Generatoren,
die permanent wahrend der Fahrt Ener-
gie erzeugen und in einen Akku ein-
speisen. Bei der herkommlichen Giiter-
wagen-Bremsprobe miissen vor jeder

Titelthema

Kollisionswarnsystem: Sensoren und Kameras erfassen beim Rangieren den Raum vor
der Lok und warnen akustisch undvisuell vor Hindernissen. Der Rangiermitarbeiter steht
dabei neben dem Zug und steuert ihn mit der Funkfernsteuerung und dem Kollisions-

warnsystem.

Neuformierung eines Zuges die Brem-
sen von einem Mitarbeiter direkt am
Wagen auf ihre Funktionalitét iiber-
priift werden.

Die Umriistung der Loks und Wagen
auf die neuen Systeme kostet SBB Car-
go rund 15 Millionen Franken. 9 Mil-
lionen Franken oder 60 Prozent der In-
vestitionskosten steuert das Bundesamt
fiir Verkehr (BAV) bei. Fiir dessen Di-
rektor Peter Fiiglistaler steht fest, dass
das Pilotprojekt keine Schweizer Son-
derlosung bleiben, sondern als Vorbild
fir andere europédische Giiterbahnen
dienen soll. ,,Es ist klar unsere Ambition,
das gute Beispiel in ganz Europa zu
etablieren®, sagte Fliglistaler anldsslich

Automatische Kupplung: Diese Komponente wird momentan am ,5L"-Demonstrator-
zug getestet. Sie wird den Rangierbetrieb deutlich effizienter gestalten.
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der offiziellen Einfithrung der automa-
tischen Kupplung Anfang Mai 2019.

Kollisionswarnsystem

Das Projekt ,,Kollisionswarnsystem*
soll als Ergéinzung der Funkfernsteue-
rung das Rangieren mit Fahrwegiiber-
wachung ermoglichen und im Rangier-
betrieb mehr Sicherheit bieten und
deutlich Zeit sparen. In einem ersten
Schritt soll das Assistenzsystem Mano-
ver auf Anschlussgleisen bis Vmax
10 km/h unterstiitzen.

Das System funktioniert so: Auf beiden
Lokfronten sind Videokameras mon-
tiert. Zwei Kameras erfassen den Raum
iiber etwa 70 Meter vor der Lok. Eine
Bilderkennungs-Software erfasst den
Fahrweg und Hindernisse im Fahrweg.
Bei einer Gefahr 16st das System eine
optische Warnung aus. Wenn der Lok-
fiihrer nicht innerhalb weniger Sekun-
den reagiert, 16st es eine Zwangsbrem-
sung aus.

Der Lokfiihrer muss nicht mehr zur
Lok gehen, wenn diese im Sinne der
Rangierbewegung vorwirts fahrt, son-
dern kann sie im Bereich des vorders-
ten/hintersten Wagens steuern. So kon-
nen insbesondere Sdgefahrten mit
Fahrrichtungswechsel rascher ausge-
fihrt werden. [ ]
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